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Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 17 juni 2015 att skicka ut detaljplaneforslaget for gransk-
ning. Forslaget har séants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 14 oktober — 3 november 2015.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under tiden 14 oktober — 3 no-
vember 2015. Forslaget finns dven tillgangligt pa Goéteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Inkomna yttranden berdr i huvudsak byggnation nara jarnvagsanlaggningen, paverkan
pa natur- och kulturvarden, trafikokning pa statligt vagnat, utemiljo for forskolor, ex-
ploateringsgrad samt bullerbestdammelser. De flesta synpunkter har kunnat utredas och
tillgodoses. Kvarstaende erinringar finns framfor allt fran Goteborgs Hamn, som é&r
tveksam till bebyggelse néra tunnelmynningen. Avstdmning med lansstyrelsen och Tra-
fikverket har skett for att sakerstalla rikintresse for kommunikation, Hamnbanan och
Goteborgs Hamn.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.
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Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Tillstyrker forslaget under forutsattning att namndens synpunkter beaktas. Anser att
utredning av kvarstaende genomférandefragor behover slutforas och godkannas av fas-
tighetsdirektoren innan detaljplanens antagande. Bedomer att projektet gar ihop trots
stora kostnader for detaljplanen, men att det rader stor osékerhet kring hur eventuella
svarigheter och risker med byggnation i narheten av jarnvagstunneln paverkar vérdet pa
kommunens mark.

Kommentar:

Genomforandefragor inklusive byggnation nara tunneln har utretts efter granskningen,
och regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen.

2. Goteborg Energi AB
Genab

Har inga fler synpunkter &n de som redan finns i samradsredogdrelse och planhandling-
ar. Bifogar karta med ett nytt mojligt lage for kabelstrak.

Fjarrvarme

Anser att befintliga fjarrvarmeledningar ej berérs av de foreslagna bostédderna. Samtliga
fastigheter kan erbjudas fjarrvarme och fjarrvarmenatet maste ges majlighet att korsa
éver den nya jarnvagstunneln fran sydost mot nordvast for forsérjning av delomrade 2.
Delomrade 4 kan forsorjas med fjarrvarme genom anslutning pa ledningen som matar
gamla Celsiuskontoret och ledningen som ligger i Ostra Eriksbergsgatan. Den féreslag-
na trappan inom delomrade 4 som gér fran Ostra Eriksbergsgatan mot Celsiusgatan kan
komma i konflikt med befintlig fjarrvarmeledning. Om sa sker bor den vara latt att de-
montera pa en kortare stracka dar den korsar ledningen.

Gegab

Har driftsatt gasledning i anslutning till planomradet. Bifogar ledningarnas lage i kart-
blad. Vanligen beakta ledningarnas l&ge i fortsatt planarbete.

GothNet
Har inget ytterligare att tillagga till tidigare svar.

Kommentar:
Planférslaget ar utformat for att mojliggora forlaggning av kablar enligt bifogad karta.

Dér den nya gatan korsar 6ver jarnvéagstunneln begransas schaktning generellt till cirka
1 meters djup under markytan. Planbestammelserna &r utformade sa att lokal schaktning
for en ledning kan vara majlig pa ett storre djup, efter Trafikverkets hérande. Djupet
fran markytan ner till tunneltaket kommer vara cirka 3-4 meter vilket kan mojliggora
ledningsdragning. Trappan fran Ostra Eriksbergsgatan till Celsiusgatan paverkar befint-
lig fjarrvarmeledning i begransad omfattning i sodra delen av planomradet, gransande
mot pagaende detaljplan vid Celsiusgatan. Efter avstamning har konstaterats att den
befintliga fjarrvarmeledningen kommer behdva flyttas pa grund av detaljplanen vid Cel-
siusgatan vilken paverkar ledningen i stérre omfattning.

De befintliga gasledningarnas lage har beaktats i planarbetet.

3. Géteborgs Hamn AB

Avstyrker planen i dess nuvarande utformning vad galler lampliga omraden for exploa-
tering av bostader och kontor i de 6stra delarna av planomradet. Hamnbolaget &r mycket
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tveksam till en exploatering av bostéder och kontor sa nara den framtida tunnelmyn-
ningen som planforslaget medger. Narmaste byggratt for bostader ligger endast 20 me-
ter fran kvartersmark for jarnvagsiandamal. Aven om det gr att rdkna hem en exploate-
ring av bostader och kontor sa nara som 17 meter fran kommande tunnelmynning sa
skapas en uppenbarlig risk for framtida konflikter med boende och arbetande inom om-
radet runt drift och utveckling av Hamnbanan som kan paverka kapaciteten pa Hamnba-
nan. Hamnbolaget anser darfor att exploateringsomradet narmast tunnelmynningen mas-
te tas bort for att undvika framtida diskussioner med bland annat boende om paverkan
av buller, vibrationer och risker fran Hamnbanan. Trafikverkets riktlinje om att omraden
30 meter fran markforlagd jarnvagsanlaggning och jarnvéagsanlaggningens tunnelmyn-
ning inte far bebyggas maste foljas. Om inte godstransporterna far 6ka sa att maximal
kapacitet pa Hamnbanan kan uppnas kan det hindra en utveckling av Goteborgs hamn
som darmed skulle innebara betydande skada pa riksintresset Géteborgs hamn.

Hamnbolaget hanvisar till Trafikverkets yttrande vad det galler byggnadstekniska atgar-
der som maste genomforas for att undvika pataglig skada pa riksintresset Hamnbanan
samt atgarder som maste vidtas for att undvika att omradet runt tunnelmynningen blir
ett tillhall. Exploatering i narheten av Hamnbanan, far som namns tidigare inte hind-
ra/forsvara en utveckling av godstransporter till och fran hamnen pa saval kort som lang
sikt.

Kommentar:

Utformning av detaljplanen har gjorts i samrad med Trafikverket, som har tillhandahal-
lit dimensionerande trafikmangder pa Hamnbanan idag och i framtiden, vilka har varit
forutsattningar for detaljplanen. Efter samradet flyttades narmaste byggratt for bostader
fran 17 meter till 30 meter fran tunnelmynningen sa att det bara kan byggas kontor och
handel narmast tunnelmynningen. Byggnadstekniska atgarder vid byggnation nara tun-
neln har utretts efter granskningen, och regleras i avtal mellan Trafikverket och kom-
munen.

Avstamning med l&nsstyrelsen och Trafikverket har skett for att sdkerstélla rikintresse
for kommunikation, Hamnbanan och Géteborgs Hamn.

4. Kretslopp och vatten
Avfall

Anser att kontoret bor justera beskrivningen av avfallshantering vid kvarteren mellan
Ostra Eriksbergsgatan och Celsiusgatan, s att det framgar att det finns begransningar
for angoring med sopbil vid dessa kvarter. Eventuell vandyta inom kvarteren narmast
jarnvagen inom delomrade 4 ska dimensioneras for vandning med sopbil. Vid eventuel-
la dagvattendiken ska det finnas slat yta dar avfallskarl behover dras fran avfallsutrym-
me till sopbil. Rekommenderar att det inom bostéder och avfallsutrymmen ska finnas
tillrackliga ytor for sortering i fraktioner samt utrymme for grovsopor. Papekar att det ar
viktigt att beakta avfallshantering vid bildande av 3D-fastigheter.

Vatten och avlopp

Vélkomnar planforslagets forgardsmark mot gata, vilket underlattar dagvattenhantering.
Ser positivt till mojligheten att férlagga allmanna ledningar Over jarnvagstunneln.

Papekar att fel gatunamn anges for anslutning till befintligt nat under rubriken Teknisk
forsorjning/ Dagvatten. Papekar att befintlig dricksvattenledning som namns under ru-
briken Vatten och avlopp ar tagen ur drift, varfér omlaggning inte langre erfordras.
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Kommentar:

Kontoret har fortydligat beskrivningen av avfallshantering vid namnda kvarter inom
delomrade 4.

Felaktigt gatunamn samt beskrivning av befintlig dricksvattenledning har korrigeras i
planbeskrivningen.

Papekandet om befintlig vattenledning i Bratterasgatan har vidarebefordrats till Fastig-
hetskontoret och kostnad for flytt av denna har tagits bort.

5. Lokalférvaltningen
Har inget att erinra mot rubricerade detaljplan.

6. Miljoforvaltningen
Tillstyrker planforslaget.

Trafikbuller

Anser att man med den nya utformningen av bebyggelsen har hittat en bra I6sning ur

bullersynpunkt. Tillampar den nya trafikbullerférordningens riktvarden och ser darfor
inte skél till att avstyrka den del av planen som kréver tekniska lésningar for att klara
bullerkrav.

Naturvarden, parker

Anser att tidigare synpunkter om naturvéarden och parker nu &r omhandertagna. Forstar
att parker och allmén plats inte detaljutformas i detta skede, men forutsatter att dessa
kommer utformas pa ett satt som gynnar biologisk mangfald.

Dagvatten

Anser att tidigare synpunkt om dagvattenutredningen nu & omhandertagen. Efter sam-
radet har hantering av dagvatten i plansammanhang andrats betraffande féroreningar i
dagvatten och eventuell rening. Dagvattenhantering for annat &n endast takvatten &r
anmalningspliktig atgard. Anser, eftersom planarbetet kommit langt, att beaktande av
detta kan skjutas upp till bygglovskedet, om kontoret anser det lampligt. Beskrivning av
detta bor dock foras in i planbeskrivningen och upplysning om anmalningsplikten bor
inforas pa plankartan.

Lokala miljomal

Onskar att beskrivningen av avstamning mot lokala miljomal utokas med beskrivning
av malkonflikter och de avvagningar som gjorts.

Kommentar:

Efterfragade upplysningar om dagvattenhantering har forts in i planbeskrivningen.

7. Park och natur
Ekonomiska konsekvenser

Forvaltningen anser att kostnader for arkeologiska utgravningar samt hantering av for-
orenade massor pa allman plats och natur bor beaktas.

Natur, kultur och Sociotop

Ett flertal stora ekar maste tas ner i samband med hamnbanan. Forvaltningen anser att
kompensation for dessa trad bor goras inom planomradet. De trad som &r markerade
med n1 pa planen hamnar pa kvartersmark och ar séarskilt vardefulla att spara. Det bor
aven skrivas in i genomforandeavtal att marklov kravs for fallning samt att vite utgar for
fallning av trad.
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Pa vastra sidan om Séterigatan foreslas omradet vid Bautastenen bli park. Har kréavs
gallring samt en dialog med antikvarisk sakkunnig for att framhéava historien pa platsen.
Idag upplevs omradet som skrapigt och otryggt. Forvaltningen papekar att kostnader for
att tillgangliggora detta omrade finns upptagna, men ej for arkeologiska utgravningar.

Forvaltningen ar tveksam till forskolan intill den bostadsnara parken, da det inte finns
tillracklig yta for forskolegard pa kvartersmark, och den riskerar att otillgangliggéra
parken som ska vara en allman plats for alla i omradet. Forvaltningen har tidigare pape-
kat placering av forskola i kvarteret.

Anser att ersattningsplatser for den fridlysta kalvnosen maste vara ett gemensamt beslut
for Staden och Trafikverket sa att kompensationatgarder verkligen utfors.

Transformatorstationen har flyttats lite langre soderut. Fortfarande krévs noggrann ge-
staltning for att integrera den i omgivningen.

Tradpolicy

Anser att variation pa plantering bor goras for att traden ska fa sa bra vaxtforutsattningar
som mojligt samt att gestaltningen blir mer varierad och anpassad till platsen.

Pa grund av omgestaltning av Saterigatan kravs flytt av 15 befintliga lindar som star i en
biotopskyddad allé. Férvaltningen anser att traden bor flyttas for att sedan aterplanteras
pa plats, och att konsekvenser och kostnader for detta bor beaktas i det fortsatta arbetet.

Lekplatspolicy

Inom 500 meter fran planomradet finns tva lekplatser. Ytterligare behov av lekmdjlighe-
ter finns i naromradet. Den bostadsnara parken kan enbart rymma plats for lek varfor
det ar viktigt att det inom kvartersmark erbjuds lekmdjligheter utomhus.

Tillganglighet

Omradet inom detaljplanen & mycket kuperat och inom detaljplanen finns stora hojd-
skillnader. Bratterashacken ar aven det mycket kuperat och hér ar det inte mojligt att
gora tillrackligt flacka gangvéagar som ar tillganglighetsanpassade. Den ramp, som illu-
streras pa illustrationsritningen behover klara kraven pa tillganglighet.

Kommentar:

Trafikverket planerar att kompensera for trad som behover tas bort i samband med tun-
nelbygget. Efter granskningen har kvartersmarken vid Bratterasberget minskats sa att
alla de utpekade vérdefulla traden star pa naturmark sa att kommunen och Park- och
naturforvaltningen rader 6ver dem och traden ska vara mer skyddade. Bestammelsen nl
har tagits bort eftersom den darmed blir inaktuell.

Mojligheten att anordna foérskola i kvarteret vid den bostadsnara parken &r tankt i forsta
hand for en mindre forskola, forutsatt att lamplig utemiljé kan anordnas. Bebyggelsen
kan behdva begransas for att ge plats for tillracklig lekyta inom kvarteret. Det &r inte
avsikten att forskolan ska ta parken i ansprak.

Kompensationsatgard for det bestand av kalvnos som observerats inom planomradet
hanteras av kommunen. S6der om den blivande tunnelmynningen planeras ett mindre
parkomrade dar lamplig miljo for kalvnos kan skapas.

Pa grund av planforslaget sa berdrs 11 stycken befintliga lindar vid Saterigatan, varav
alla utom ett kan flyttas och aterplanteras ett kort stycke fran befintligt lage. Enligt ut-
formningen av trafikforslaget sa ar det ett av traden som inte kan aterplanteras pa plat-
sen, pa grund av trafiksakerhetsskal/sikt vid en korsning.

Synpunkter om avtal och genomférandeekonomi har vidarebefordrats till Fastighetskon-
toret.
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8. Raddningstjansten StorGoteborg
Tillstyrker detaljplanen utan erinran.

9. SDN Lundby

Foreslar tillstyrkande av planen forutsatt att framforda synpunkter beaktas. Onskar att
planbeskrivningen battre beskriver hur planen samspelar med omkringliggande omra-
den.

Socialt blandat boende

Anser det viktigt att skapa varierade hyresnivaer i likhet med planerna fér Frihamnen,
och att detta ska foras in i genomférandeavtalen med exploattrerna.

Offentlig service

Anser att det ar en absolut forutsattning for planens genomférande att det planeras for
forskola pa bada forskoletomterna. Anser att forskolan vid Bratterasberget far tillrack-
ligt stor utemiljo, och att den mojliga forskoletomten vid Celsiusgatan maste studeras
for att fa en god utemiljo. Anser att den nya bebyggelsen vid Danaplatsen bor gestaltas
sa att det inte blir en baksida mot befintlig bebyggelse, och att entréer sarskilt bor stude-
ras och placeras pa byggnadens bada sidor.

Kopplingar och gronomraden

Anser att det ar nskvart att cykelbanan pa Saterigatan separeras fran gang- och biltra-
fik. Parkmiljoer vid Saterigatan &r otrygga. Kopplingen till parken bor starkas med fler
ingangar och parken bor gestaltas med bra belysning och med en helhetstanke kring
omradet vid Saterigatan, Lundby nya kyrka och fornlamningsomradet. Den sluttande
parken vid Ostra Eriksbergsgatan bor detaljstuderas for att skapa god tillgénglighet.

Halsa och sakerhet

Anser att halsa- och sakerhetsperspektivet utifran ett barnperspektiv inte finns med i
handlingen. Utformningen har andrats for att minska bullernivaer pa gardar vilket ar
positivt.

Kommentar:
Betraffande forskoletomten vid Celsiusgatan se kommentar till 7. Park och Natur.

Betraffande bebyggelsen vid Danaplatsen sa finns det en bestimmelse om minst en bo-
stadsentré pa varje sida av kvarteren vilket avses bidra till att skapa trygga stadsmassiga
miljOer utan baksidor. Gestaltningen detaljstyrs inte i detaljplanen. Byggratterna &r flex-
ibelt utformade. Erforderliga friytor i det smala kvarteret har illustrerats mot Danaplat-
sen i norr dar det & mindre stérningar &n mot den mer trafikerade Saterigatan.

Detaljutformning av trafik- och parkmilj6er styrs inte i detaljplanen. Synpunkterna har
vidarebefordrats till Trafikkontoret respektive Park och Natur.

Beskrivningar av Barnperspektiv och samspel med omkringliggande omraden har lagts
till i planbeskrivningen.

10. Trafikkontoret

Papekar att gatunatets gang- och cykelfunktioner utformas for att skapa kopplingar mel-
lan bebyggelseomraden. Detaljplaneomradet lankar samman Eriksberg och Lundby, tva
omraden med olika socioekonomiska forhallanden, och bidrar pa sa satt till stadsmassig
integration och mangfald.
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Anser att omradets nivaskillnader kraver omsorgsfull detaljutformning, och att de vikti-
ga kopplingarna pa grund av lutningar inte kommer erbjuda fullgod tillganglighet for
alla.

Anser att detaljplanen tar hansyn till jamstéalldhet och barns behov genom att skapa battre
och tryggare strak i omradet.

Papekar att foreslagen ny gang- och cykelbana vid Ostra Eriksbergsgatan beskrivs som
enbart gangbana. Anser att det hade varit 6nskvart med en bredare gang- och cykelbana
men att méjligheten begransas av brist pa disponibla ytor.

Ifrégasatter av kapacitetsskal placering av garageinfart vid Ostra Eriksbergsgatan. Anser att
placeringen &r olamplig och riskerar att innebara konflikter i kollektivtrafikstréaket p& Ostra
Eriksbergsgatan. Anser att placeringen i samradsskedet erbjod battre kapacitet och béttre
forutséattningar att undvika konflikter.

Upplyser om att man, for att kunna reducera parkeringsbehoven, kan ta fram en sarskild
parkeringsutredning.

Upplyser om att parkering pa allman plats ar for angoring och korttidsparkering, inte for
boendeparkering.

Kommentar:

Beskrivningen av ny gang- och cykelbana vid Ostra Eriksbergsgatan har korrigerats.
Mojligheten att anordna garageutfart mot Ostra Eriksbergsgatan har tagits bort.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lantméaterimyndigheten

Anser att bestammelserna for Nordviksbron bor fortydligas och kompletteras. Ger spe-
cifika forslag pa bestammelser for detta.

Papekar att ersattning for befintliga parkeringsplatser ska I6sas innan detaljplanen antas,
och innan befintliga gemensamhetsanlaggningar upploses. Ett alternativ till att inga i
gemensamhetsanlaggning kan vara att fastighetsagare tecknar langa hyresavtal for par-
keringsplatser. Ger specifika forslag pa fortydliganden och tillagg i planbeskrivningen
betréffande detta.

Upprepar vad man tidigare framfort vid samradet; att det kravs u-omraden pa plankartan
om ledningsrétt ska kunna garanteras inom kvartersmark.

Kommentar:

Bestammelserna for Nordviksbron har andrats efter granskningen, i samrad med Lant-
méterimyndigheten och Trafikverket.

Vid avstamning med Lantmaterimyndigheten har det klarlagts att u-omraden finns pa
plankartan dar det behovs ledningsratt pa kvartersmark for omlaggning av ledningar.
Ersattning for befintliga parkeringsplatser ska regleras i avtal, vilket ska ombesérjas av
respektive fastighetsdgare. Detta beskrivs i planbeskrivningen.

12 Lansstyrelsen

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen anser sammantaget att planerad bebyggelse véster om nuvarande Bratte-
rasgatans strackning, pa Bratterasbergets ostra sida, ar olamplig. Lansstyrelsen anser
vidare att en utforligare genomférandebeskrivning omfattande en planerad utbyggnads-
ordning behover tas fram dar det anges vilka delar av planerad exploatering och erfor-
derliga tekniska system som kan, respektive inte kan, genomféras innan befintlig jarn-
vdg tas ur drift.
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Motiv for beddomningen
Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108

Riksintresse

Saval befintlig som planerat omlagd Hamnbana ar av riksintresse for kommunikation.
Hamnbanans befintliga strackning ska darfor varnas tills omlagd bana tas i drift.
Sakerstéllandet av den befintliga jarnvagen ska ske genom att jarnvagsomradet ges
markanvandning TRAFIK jarnvag, alternativt tillfallig sddan markanvéandning.

Halsa och sakerhet, risk for olyckor, éversvadmning och erosion

Oster om Bratterasberget foreslas i planen bland annat markanvandningen férskola.

Den utférda miljotekniska markundersokningen omfattar inte detta omrade och Lénssty-
relsen anser att en kompletterande miljoteknisk undersokning behdver goras eftersom
det kan finnas rester av stenkolstjara och andra féroreningar i omradet.

Lansstyrelsen anser att planerad markanvandning i omradet ar olamplig och innan pla-
nen antas ska det sakerstéllas att marken kan goras lamplig for planerat andamal.

MKN

Lansstyrelsen har invandningar mot att planen inte visar hur planerade atgarder kan
forvantas paverka vattenkvaliteten inom berérd vattenforekomst och majligheterna att
na MKN for vatten.

Enligt 2 kap. 108 PBL skall MKN féljas vid planlaggning och denna brist papekades
redan i lansstyrelsens tidigare samradsyttrande. Av detta yttrande framgar aven att
lansstyrelsen anser att det i planen skall avsattas mark samt faststallas planbestammelser
for lampliga dagvattenldsningar.

Synpunkter pa planhandlingarna

Geoteknik

Trafikverket har i separat yttrande framfort synpunkter pa grundlaggningsférhallanden
for kommande bebyggelse i narhet av tunneln fér Hamnbanan.

Lansstyrelsen tar inte stallning i byggnadstekniska fragor men menar att om inte Gver-
enskommelse kan nas om grundlaggning bor vél tilltaget omrade kring tunneln sékras
med servitut som i sa fall ska markeras i plankartan.

Naturmiljo

Lansstyrelsen ser inget ur naturvardssynpunkt som skulle kunna foranleda prévning av
planen, da den inte beror nagra riksintressen for naturvard enligt 3 eller 4 kap MB eller
strandsskydd. Daremot har MKB brister betraffande redovisningen av paverkan och
konsekvenser for skyddade arter och omraden. Lansstyrelsen efterfragade i
samradsyttrandet naturinventeringar som underlag till planbeskrivning och MKB. MKB
hénvisar i avsnitt ”6.11.1 Forutsattningar” till att det under 2013 och 2014 genomf6rdes
inventeringar pa Bratterasberget inom ramen for jarnvagsplanen, dessa har dock inte
redovisats inom detaljplanedrendet.

Av MKB framgar att det inom planomradet finns skyddade arter, det framgar dock inte
vilka skyddade arter som avses, om de kan bertras av genomforandet av planen eller
om planen tvartom innebar en form av skydd for férekomsterna av de skyddade arterna.
Miljokonsekvensbeskrivningen anger vidare helt kort under rubriken 6.11.2
Skyddsétgirder “dispens for omplantering, avverkning eller nyplantering”, utan att ange
vilken dispens som avses. Det framgar inte av handlingarna hur planen har anpassats for
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att minimera intranget i den skyddade biotopen och inte heller vilka grunder som
foreligger for att dispens fran biotopskyddet ska kunna medges.

Vidare noterar Lansstyrelsen att bebyggelse planeras pa ostra sidan av Bratterasberget. |
detta omrade kommer Trafikverket att genom langtgaende skyddsatgarder spara storsta
mojliga del av naturmiljon. Den darmed sparade naturmiljon foreslas i planen
privatiseras genom bebyggelse och forutses komma att tas bort.

Lansstyrelsen motsétter sig bebyggelse pa Bratterasbergets 6stra sida och anser att
foreslagen markanvandning ar olamplig och yrkar att mark véster om Bratterasgatans
befintliga strackning ska ges markanvandningen NATUR.

Kulturmiljo

MKB uppvisar brister betraffande redovisningen av paverkan och konsekvenser for
berdrda fornlamningar avseende Hamnbanan.

Lansstyrelsen motsétter sig dven av kulturmiljoskal bebyggelse pa Bratterasbergets
ostra sida da sadan bebyggelse inkréaktar pa fornlamningsomradet for Goteborg 494.
Darutéver ska fornlamningarna finnas markerade pa plankartan samt en upplysning om
att ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand.

Vatten

Enligt dagvattenutredningen foreslas en infiltrationsyta med braddbrunn anlaggas inom
fornlamningsomrade norr om Saterigatan vilket inte ar tillatet.

Dagvattenutredningen behdver dérfor revideras innan planen kan antas.

Klimatanpassning

Det ar viktigt att planomradets lamplighet dver tid utreds utifran en analys av relevanta
klimateffekters inverkan pa omradet. Analysen bor sedan ligga till grund for beslut om
lamplig markanvéandning, samt vilka eventuella klimatanpassningsatgarder som behdver
integreras i planforslaget for att mota effekterna av ett forandrat klimat.

Genomforande

Det saknas redovisning av utbyggnadsordning dér hansyn tagits till att gatu- och teknis-
ka system inte kan utforas i sin helhet forran Hamnbanans nya stréackning i tunnel tagits
i bruk och trafik pa befintlig strackning upphart.

Lansstyrelsens yttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:
Riksintresse

Fragan om sakerstallande av befintlig jarnvagsstrackning har samratts mellan kommu-
nen och Trafikverket, samt stamts av med L&nsstyrelsen. Det har klarlagts att det inte ar
lampligt att infora tillfallig markanvandning for befintlig bana, eftersom detta skulle
kunna riskera att forsvara genomfoérandet av den nya jarnvagsstrackningen. Nagon sa-
dan bestdammelse har darfor inte inforts. Driften av befintlig jarnvag sakerstélls genom
avtal.

Halsa och sakerhet

Endast mycket begransad markundersékning har varit mojlig vaster om Bratterasgatan

pa grund av fornlamningar och trafikanlaggningar. Utforda provtagningar och analyser
av markfdéroreningar har beskrivits mer ingaende i planbeskrivningen. Bestammelse om
att markfororeningar ska atgardas har inforts pa plankartan.

MKN
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Efter granskningen har en Recipient- och MKN-utredning tagits fram vilken bilagts
planen och sammanfattas i planhandling och MKB. Slutsatsen dr att detaljplanens ex-
ploatering, med de foreslagna dagvattenlésningarna, inte paverkar recipientens status
for MKN vatten, och att fororeningssituationen fran omradet kommer att forbéattras jam-
fort med nuvarande forhallanden. Dagvattenldsningar redovisas inte pa plankartan. |
dagvattenutredningen och planbeskrivningen har det fortydligats att féreslagna 16sning-
ar ryms inom tillgangliga markomraden.

Geoteknik

Fragorna har behandlats i fordjupat sar_nréd mellan kommunen och Trafikverket, och i
en sarskilt utredning som tagits fram. Overenskommelse har natts om grundlaggning.
Losningarna ska regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.

Naturmiljo

Texter om skyddade arter och biotoper har fortydligats i MKB och planbeskrivning.
Motiv for dispens fran biotopskydd har inforts i planbeskrivningen. Genomférda natur-
inventeringar har beskrivits mer utforligt samt bilagts till planhandlingarna. Efter sam-
rad med Lansstyrelsen har kvarteren vid Bratterasberget justerats sa att de pa plankartan
utpekade vardefulla traden star pa naturmark istallet for kvartersmark, och darfor ar mer
skyddade.

Kulturmiljo

Beskrivning av konsekvenser for fornlamningar har beskrivits mer utforligt i MKB och i
planhandlingar. Fornlamning vid Bratterasberget har markerats pa plankartan och upp-
lysning att ingrepp kraver Lansstyrelsens tillstand har lagt till.

Vatten

Dagvattenutredningen har reviderats och foreslagen brunn i fornlamningsomradet tagits
bort.

Klimatanpassning

Beskrivningen av kommunens arbete med klimatanpassning och klimateffekternas pa-
verkan pa planomradet 6ver tid har fortydligats i planbeskrivningen.

Genomfdrande

Beskrivning av mojlig utbyggnadsordning har utformats i samrad med Trafikverket och
inforts i planbeskrivningen.

13 Swedegas AB

Har inget att erinra mot detaljplaneférslaget, eftersom de inte har nagon ledning eller
planerad utbyggnad for energigas i anslutning till planomradet.

14. Svenska kraftnat

Har inget att erinra mot detaljplaneforslaget. Onskar inte delta i arendet, forutsatt att
planomradet inte forandras.

15 Trafikverket
Har féljande synpunkter:

Grundvatten

Begransning av lagsta niva avseende kéallarplan saknas i planhandlingen. Beroende pa
djup kan kallarna paverka grundvattenforhallandena, vilket i sin tur paverkar belast-
ningarna pa jarnvagstunneln. Plankartan maste visa en begransning av tillatet djup vad
betraffar kéllarplan for att Trafikverket ska kunna ta stallning till om den foreslagna
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bebyggelsen leder till skada pa riksintresset Hamnbanan. | avsaknad pa planbestammel-
se om lagsta niva pa kallarvaningarna kan Trafikverket inte utesluta att genomférande
av foreslagen bebyggelse i detaljplanen kan leda till pataglig skada pa riksintresset
Hamnbanan.

Grundlaggning

Hamnbanan kommer att anldggas fore de planerade byggnaderna. Jarnvéagstunneln och
jarnvagsanlaggningens drift far inte dventyras pa grund av rorelser (vertikala och hori-
sontella) och vibrationer som uppkommer i samband med grundléggning av de planera-
de byggnaderna. Det ar av storsta vikt att saval grundlaggningsarbetena som grundlagg-
ningarna fran de planerade byggnaderna inte paverkar jarnvagen och jarnvagstunneln.
Trafikverket foreslar tillagg och dndringar om detta att inforas i planbeskrivningen och
pa plankartan. Anser att plankartan ska kompletteras med belastningsrestriktion utifran
den geotekniska utredningen.

Schakter och sponter kommer att behdva planeras med hansyn till jarnvagstunneln da
den kommer att anléaggas fore bostaderna. Dessutom behdéver palgrundlaggning utfor-
mas och utféras sa att markrorelser minimeras.

Eftersom Hamnbanan byggs fore de planerade byggnaderna, behdvs beslut om forstark-
nings- och skyddsatgarder i jarnvagsanlaggningen fattas och utféras i samband med
byggnation av jarnvagstunneln, detta for att underlétta en framtida utbyggnad av de pla-
nerade byggnaderna.

Enligt planbeskrivningen anser Staden att storre byggnader bor grundlaggas pa palar.
Trafikverket anser att storre byggnader ska grundlaggas pa palar och detta arbete bor
lampligen utfdras i samband med utbyggnad av jarnvagsanlaggningen. Alternativt om
byggnadernas grundlaggning sker senare, valjs en grundldggningsmetod som innebadr att
markrdrelserna minimeras.

Trafikverket haller med Staden om att palning av jarnvagstunneln endast marginellt
forbattrar forhallandet for vibrationer och stomljud, vilket tyder pa att det inte finns na-
got skal till palgrundlaggning av tunneln med avseende pa stomljud och vibrationer for
kommande bebyggelse.

For att minimera stomljud forutsatter Staden atgarder i jarnvagstunneln. 1 vissa delar
anges dessutom att det behdvs atgarder for byggnader utover storsta mojliga dampning i
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket anser att Staden bor ta fram en utredning dar atgéar-
derna tydligt konkretiseras och alternativ redovisas. De storsta fragorna ar om en sadan
[6sning paverkar tunneltvarsnittet (utrymmet delen under réls) och hur l6sningen paver-
kar drift och underhall av jarnvagsanlaggningen.

Nér det galler buller, vibrationer och stomljud tar Trafikverket hansyn till befintlig be-
byggelse. | fraga om den planerade bebyggelsen anser Trafikverket att Staden genom en
planbestdmmelse ska sékerstélla att den tillkommande bebyggelsen klarar de riktvarden
kommunen angett. Pa plankartan finns en sadan bestimmelse men Trafikverket anser att
bestammelsen ska omformuleras sa att det framgar att det ar byggnaderna som ska ut-
formas sa att de klarar angivna varden for vibrationer och stomljud.

Trafikverket anser att det ar nddvandigt med ett fordjupat samrad med Staden i fragan
om grundl&ggning av den planerade bebyggelsen kring tunneln. Detta for att sékerstélla
att riksintresset Hamnbanan inte skadas av den planerade bebyggelsen kring tunneln.
For att Trafikverket ska kunna ta stallning till om den foreslagna bebyggelsen leder till
skada pa riksintresset Hamnbanan behover Staden ta fram grundlaggnings- och belast-
ningsrestriktioner for den nya bebyggelsen, vilka maste redovisas i planhandlingarna
och bestammelser foras in pa plankartan.

| avsaknad av grundlaggnings- och belastningsrestriktioner pa plankartan kan Trafik-
verket inte utesluta att genomforande av foreslagen bebyggelse kan leda till pataglig
skada pa riksintresset Hamnbanan.
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Elektromagnetiska stérningar

Trafikverket tar hansyn till befintlig bebyggelse nér atgarder for att skydda mot elek-
tromagnetiska félt har tagits fram. Staden maste sjalv sakerstalla att de atgarder som
gors ar tillrackliga dven for planerad bebyggelse. Underlag avseende detta saknas i pla-
nen. Trafikverket rekommenderar ett avstand pa cirka 20 meter fran jarnvagen. Nivaer-
na ar da generellt nere pa samma nivaer som i genomsnittliga bostads- och kontorsloka-
ler.

Enligt planbeskrivningen ska vérdet 0,4 pT inte 6verskridas och kommunen hénvisar till
Trafikverkets malsattning. Eftersom Trafikverket utgar fran Socialstyrelsen, Arbetsmil-
joverket, Boverket, Elsakerhetsverket och Statens Stralskyddsinstitut bor kommunen
ange nagon av dessa myndigheter som kalla for riktvardet 0,4 puT.

Trafikverket anser att om Staden vill placera bostader inom 20 meter fran jarnvagen ska
en planbestdimmelse om elektromagnetisk stérning inféras och som anger att bebyggel-
sen ska klara ett langtidsmedelvarde under 0,4 uT for elektromagnetisk stralning.

Avwvattning

Kommunen maste sakerstalla att 6kade dagvattenmangder fran planomradet inte paver-
kar jarnvagsanlaggningen. Mojligheten att ansluta dag- och dréneringsvattnet till befint-
ligt system maste séakerstallas. Trafikverket ser en risk att ledningsnétet &r for belastat
for att kunna ta emot allt vatten. Trafikverket kan darmed i dagslaget inte utesluta att
genomforenade av foreslagen plan patagligt kan skada riksintresset Hamnbanan.
Foreslaget dagvattenmagasin i nordost riskerar att krocka med Trafikverkets dagvatten-
ledning fran traget samt vattenledning for brandpost. Magasinet ska utformas pa sadant
vis att det anlaggs utanfor Trafikverkets fastighet.

Riskhantering

Trafikverket anser att riskutredningens forslag till atgarder inte till fullo aterspeglas i
plankartan. Marken mellan det ndrmaste bostadshuset och tunnelmynningen ska inte
inbjuda till stadigvarande vistelse. Trafikverket anser att alla parkomraden narmast tun-
nelmynningen ska ha planbestammelsen: Lekplats far ej anordnas. Parkomradena nér-
mast tunnelmynningen ska ocksa vara markerade som prickmark for att tydliggora att
inga byggnader far uppforas dar.

Det &r av stor vikt for Trafikverket att omradet 30 meter fran markforlagd jarnvégs-
anlaggning och jarnvégsanlaggningens tunnelmynning inte bebyggs. Trafikverket anser
att korsmarken dar komplementbyggnader far uppforas istéllet ska markeras med
prickmark upp till 30 meter fran tunnelmynningen. Alternativt maste komplement-
byggnaderna ha samma brandskyddskrav som stélls pa handel- och kontorsbyggnaden.
Trafikverket onskar ett fordjupat samrad med Staden for att sékerstalla att anvandandet
av omradet kring tunnelmynningen inte riskerar att medfora framtida restriktioner pa
hur jarnvéagen kan trafikeras samt att erforderliga planbestammelser infors pa plankar-
tan. Sasom plankartan ar utformad i dessa delar anser Trafikverket att det foreligger risk
for pataglig skada av riksintresset Hamnbanan.

Vegetation

Vegetation ovanpa tunneltaket far inte medfora skada pa tunneln. Exempelvis bor inte
trad tillatas inom jarnvagsomradet, eftersom rotsystemet gar djupare &n 1 meter under
markniva. Buskar rekommenderas istallet. En planbestammelse som reglerar detta be-
hovs. Utformning av en sadan bestammelse behdver tas fram i samrad med Trafikver-
ket. Trafikverket lagger stor kraft pa att skydda trad vid utbyggnaden av jarnvéagstun-

neln, bland annat genom minimering av tillfalligt nyttjande och temporar flytt av trad.
Kommunens skyddsatgarder for de befintliga vardefulla ekarna vid Bratterashergets
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Ostra sida samt trddraden langs Saterigatan, vilken har biotopskydd, ska beskrivas mer
noggrant.

Obehorigt sparbetradande

Aven om Trafikverket uppfor skarmar och stangsel for att hindra obehorig passage in pa
sparomradet skulle risken minimeras av att hitta en alternativ lokalisering for trappan
vid tunnelmynningen i planomradets Gstra del.

Trafikalstring

Staden arbetar kontinuerligt med satsningar pa kollektivtrafiken och nya transportlos-
ningar men Trafikverket saknar en beskrivning av paverkan pa det statliga vagnatet.
Trafikverket efterfragar en redovisning av hur trafikokningen, som kan véntas i och med
den okande exploateringen i omradet, kommer paverka de statliga vagarna. Speciellt bor
planens paverkan pa Ivarsbergsmotet, Eriksbergsmotet och E6 - Lundbyleden, som &r
utpekat som riksintresse for kommunikation, redovisas. Detaljplanens exploatering ska
aven sammanvagas med Gvriga exploateringar i omradet for att kunna ge en évergripan-
de bild av hur det statliga vagnatet kommer paverkas. Beskrivningen ska innehalla en
nulagesbeskrivning samt en framtidsprognos till ar 2045.

Parkering

Trafikverket ifragasatter varfor detaljplanen medger stdrre parkeringsytor dn vad som
sannolikt kommer att beh6va byggas ut, sarskilt med tanke pa narheten till tunneln och
lampligheten i att bygga underjordiska garage intill jarnvagstunneln.

Trafikverket ser positivt pa den sarskilda parkeringsutredning som planhandlingarna
foreslar. Det ar viktigt att reducera antalet parkeringsplatser och minska biltrafikalst-
ringen fran omradet.

Avtal och fastighetsfragor

Avtal mellan kommun och Trafikverket beskrivs i planhandlingen relativt ensidigt med
saker som Trafikverket ska gora. | avtalen bor dven krav pa byggnader intill jarnvagen
behandlas. Ur Trafikverkets perspektiv ar ett genomforandeavtal ett sétt att underlatta
genomforandet av jarnvéagsbygget och reglera parternas mellanhavanden. Det ar efter-
stravansvart - men inte absolut nédvandigt - for genomférandet. Innehdllet i ett genom-
forandeavtal ar ndgot som diskuteras mellan parterna och &r inte givet pa forhand.
Trafikverket erhaller tillfallig nyttjanderétt for arbetsomraden med mera genom fast-
stélld jarnvagsplan varfor sarskilda nyttjanderattsavtal inte ar nédvandiga. Trafikverket
anser att texten i planhandlingen har fatt en olycklig formulering och var férhoppning ar
att vi tillsammans med Staden kan omformulera avsnittet om “Avtal mellan kommunen
och Trafikverket”.

Tidplan

Det maste sédkerstéllas att mark som Trafikverket kommer att iansprakta med tillfallig
nyttjanderatt inte ingar i de delar som kan fa byggstart innan Trafikverkets anlaggning
ar fardigbyggd.

Ovriga kommentarer pé plankartan

Trafikverket anser att plankartan ska kompletteras med texten: Byggnation, anldggning-
ar och andra markatgarder pa tunneltak for jarnvagstrafik eller vid sidan om jarnvags-
tunneln, far inte utféras sa att tunneln skadas eller paverkas negativt eller att det medfor
restriktioner for jarnvagsanlaggningen Hamnbanan. Vissa hojder pa plankartan &r felak-
tiga och ska justeras enligt tidigare dversant material fran Trafikverket. P& plankartan
anges, under punkten 7. Placering, utformning och utférande, att Trafikverket ska horas
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(”Légsta nivd for schaktning...”, bl - Vid provning av lov ... ). Trafikverket anser att
hdrande/horas ska erséttas med godkéannande/godkénnas av Trafikverket. Ny tunnel-
mynning for Gryaabs nya transporttunnel ska redovisas pa plankartan. Under Upplys-
ningar star det att Kretslopp och Vatten ska kontaktas, detta ska dven gélla Trafikverket.

Sammantagen bedémning

Trafikverket ser sammantaget ett behov av att det tydliggors vilka krav som kommer att
stallas pa saval planerade byggnader som pa den planerade jarnvagen, inklusive tunneln.
Aven ansvar for genomférande av nodvandiga skyddsatgarder behéver klarlaggas. Tra-
fikverket anser att det ar av stor viktig att fordjupade samrad med Staden sker.

Om detaljplanen fors till antagande utan forandringar anser Trafikverket att planen med
den foreslagna bebyggelsen leder till pataglig skada pa riksintresset Hamnbanan.

Trafikverkets yttrande har bilagts, se bilaga 3.

Kommentar:

Genomfarandefragor inklusive byggnation, grundvatten och grundlaggning nara tunneln
har utretts efter granskningen, och regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen.

Grundlaggning, grundvatten

Fragorna har samratts och en sarskild utredning har tagits fram gemensamt av Trafik-
verket och kommunen. Det har klarlagts att planomradet kan byggas ut enligt plankar-
tan, med palgrundlaggning av jarnvagstunneln och sarskilda bestammelser for de néar-
maste byggnaderna. Detta regleras i avtal samt med planbestammelser som har lagts till
pa plankartan. Tidigare planbestammelser och texter har utgatt eller reviderats. Erfor-
derliga stomljudsdampande &atgarder i jarnvagsanlaggningen regleras i avtal mellan Tra-
fikverket och kommunen.

Elektromagnetiska stérningar

Trafikverket avser att genomfora sektionering av stromskena i tunneln, vilket minskar
storningarna aven for planerad bebyggelse. Att denna atgard ska genomforas regleras i
avtal mellan Trafikverket och kommunen. Att atgéarden ar tillracklig for att méjliggora
planerad bebyggelse verifieras av kommunen med ett sarskilt PM. Att reglera detta med
planbestammelse bedéms inte vara lampligt. Samrad har skett med Trafikverket.

Avvattning

Efter granskningen har Kretslopp och Vatten gett besked om att vatten fran planomradet
inte belastar samma anslutningspunkter som vattnet fran jarnvagsanlaggningen. Darmed
paverkas inte Hamnbanan av planens genomforande betraffande dagvatten. Dagvatten-
I6sningarna har reviderats sa att inga atgarder foreslas inom jarnvagsomrade.

Riskhantering

Forbud mot lekplats har lagts till for det lilla parkomradet nara tunnelmynningen.
Prickmark pa parkmarken bedoéms inte vara lampligt. Kommunen rader 6ver marken
och dess utformning. Parkytorna har avgransning och lage som i sig bedéms minimera
risken att manniskor skulle vistas dér stadigvarande. Vidare forutsétts en gemensam
samordning av gestaltningen av kommunens och Trafikverkets markomraden och an-
laggningar i zonen mellan bebyggelsen och tunnelmynningen, for att skapa en gestalt-
ning som dr tilltalande men inte inbjuder till vistelse. Kommunen avser att anldgga en
lamplig miljo for vaxten kalvnos inom parkytan nedanfor trappan, vilket innebér en
karg miljé med grus och sten snarare &n grasytor eller liknande. Korsmark har &ndrats
till prickmark inom 30 meter fran tunnelmynning, sa att inga komplementbyggnader kan
uppforas.
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Vegetation

Fragan om reglering av vegetation ovanpa jarnvagstunneln har samratts mellan Trafik-
verket och kommunen. Det har klarlagts att detta inte behdver regleras och att nagon
planbestammelse inte behdvs. Kommunens atgarder for trad har efter granskningen be-
skrivits mer utforligt i planhandlingarna.

Obehorigt sparbetradande

Fragan om alternativt lage for trappa vid tunnelmynning har samratts mellan Trafikver-
ket och kommunen. Det bedoms inte finnas nagot lampligt alternativt lage for trappan.

Trafikalstring

Den tillkommande fordonstrafik som detaljplanen alstrar bedéms vara cirka 1100 for-
don/dygn vilka fordelas pa flera tillfartsvagar till omradet. Ett arbete pagar i kommunen
for att ge en helhetsbild av trafiksituationen pa lang sikt i ett stérre omrade. Detta arbe-
te, som kommer paga under 2017, kommer beakta tillkommande trafik fran samtliga
exploateringsomraden langs Lundbyleden och andra leder i centrala Goteborg.

Parkering

Parkering medges generellt i underjordiska garage under kvarteren. Dock finns be-
gransningar i kvarteren ndrmast tunnelmynningen som berdrs av en underjordisk an-
laggning, samt narmast Bratterasberget dar det finns vardefulla trad. Med ett garageplan
i alla kvarter uppfylls kommunens p-norm. | bygglovskedet kan sannolikt en l&gre p-
norm tillampas. | vissa kvarter kan det vara lampligt att anldgga underjordisk parkering i
flera plan, vilket planbestammelserna ocksa medger. Plankartan ar utformad for att ge
stor flexibilitet vilket ar onskvart eftersom planen ska byggas ut under lang tid. Flexibi-
liteten ger ocksa mojligheter till samnyttjande av parkeringsgarage inom omradet.

Avtal och fastighetsfragor

Synpunkterna har vidarebefordrats till Fastighetskontoret. Fragorna har samratts mellan
Trafikverket och kommunen.

Tidplan

Utover de delar som Trafikverket hanterar ar byggratten norr om Séterigatan det enda
som kan exploateras och tas i bruk innan tunnelbygget &r klart. Denna byggrétt ligger
helt utanfor Trafikverkets tillfalliga nyttjanderatt. Om nagon dvrig utbyggnad kan pa-
borjas parallellt med tunnelbygget sa forutsatter detta en sarskild 6verenskommelse med
Trafikverket. Detta har fortydligats i planbeskrivningen.

Ovriga kommentarer pa plankartan

Bestammelsetexter om hansyn till tunnel respektive bebyggelse har tagits bort eller re-
viderats utifran ett gemensamt utredningsarbete som genomforts efter granskningen.
Konstruktion och byggmetoder regleras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.

Hojder pa plankartan har justerats utifran Trafikverkets synpunkter.

Att Trafikverket ska horas vid provning av lov kvarstar. Trafikverket kan inte fa ratt att
godkanna lovpliktig atgard. Ny tunnelmynning for transporttunnel, och anvandningsom-
rade for denna, har lagts till pa plankartan. Upplysning om att Trafikverket ska kontak-
tas jamte Kretslopp och vatten har lagts till pa plankartan.

16. Vattenfall eldistribution
Har inget att erinra da de inte har nagra anlaggningar i omradet.
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Sakagare

17. JM AB
Bratterasgatan - Biltrafik

Anser att Bratterasgatan langs Bratterasberget lampligen ska inga i detaljplanen for
Valskvarnsgatan. Anser att Bratterasgatan, i likhet med Bratterasbacken, bor vara
stangd mot Valskvarnsgatan for biltrafik, med hanvisning till trafiksakerhet. Ifragasatter
om Bratterasgatan ska vara allman plats eller kvartersmark. Foreslar att gatan, om den
blir allman plats, utformas som en gangfartsgata. Uppméarksammar att en gemensam
hojdsattning av gatan bor tas fram, i samrad mellan JM och Géteborgs stad.

Corson — Allmént gangstrak

Pépekar att delen av “corson” som ingér i detaljplanen for Bratterasbacken &r avstyckad
som egen fastighet och &gs fortfarande av JM. Om den regleras som gemensamhetsan-
laggning kan samfallighetsforeningen stanga ute allman gangtrafik. Foreslar att denna
del av “corson”, samt det anslutande straket som ingar med x-bestammelse i detaljpla-
nen for Saterigatan, andras till allman plats. Foreslar alternativt, om straket med x-
bestammelse kvarstar, eller om dven “corson” skulle fa x-bestdimmelse, att Goteborg
stad &r delaktig i den kommande gemensamhetsanléaggningen.

Utnyttjandegrad — Komplementbyggnader

Foreslar att man forutom hogsta tillatna byggnadsarea dven far bygga komplement-
byggnader, lampligen reglerade med en byggnadshojd. Papekar att cykelforrad och stor-
re sophus annars riskerar att prioriteras bort till forman for maximalt utnyttjande for
bostéader.

Vaningsantal

Vill att all byggratt ska medge sex vaningar for att skapa enhetlighet, alternativt att
byggratterna regleras med samma planbestammelser som i detaljplanen for Bratteras-
backen, dar man i stort sett kunnat bygga sex vaningar i alla delar.

Vibrationer

Papekar att planbestammelsen om vibrationer reglerar hur byggherrar bygger sina hus
men inte hur Trafikverket bygger hamnbanan. Utgar fran att hamnbanan byggs sa att
basta mojliga forutsattningar ges for byggherrarna att uppfylla vibrationskravet. Foreslar
att planbestammelse skapas som reglerar Trafikverkets krav pa hamnbanans byggnation.

Buller

Anser att bullerkraven bor hanvisa till aktuella krav i BBR eftersom de kan &ndras over
tid. Enligt egen uppgift verkar den maximala ljudnivan pa Bratterasgatan orimligt hog,
emligt en anlitad akustiker.

Lokaler

Papekar att bestammelse om hogre bottenvaning galler alla byggratter. Anser att detta
enbart ska galla dar det ar krav pa verksamhetslokal i bottenvaning.

Fastighetsbildning

Anser det som orimligt att fastighetsregleringar, bildning av fastigheter och eventuella
gemensamhetsanldggningar (GA) ska vara genomforda innan beviljande av bygglov.
Hanvisar till handlaggningstiden pa lantmateriet som en forsenande faktor . Anser att
GA bor inréttas nér deltagande fastigheter &r bildade och samtliga anldggningar som ska
inga ar kanda och definierade, och att det darfor ar olampligt att inratta GA i tidigt ske-
de.

Goteborgs Stad Stadshyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 16(22)



Detaljplanens genomférandetid

Anser, med tanke pa ombyggnationen av Hamnbanan, att genomférandetiden bor andras
till 15 ar.

Bratterasbacken — Byggtrafik

Anser att det ar olampligt att leda byggtrafiken via Bratterasgatan nar Hamnbanan
byggs, eftersom detta kan paverka maojligheterna att bygga bostaderna i detaljplan Vals-
kvarnsgatan. Anser att byggtrafiken istéallet kan matas via Bratterasbacken som tillfalligt
kan dppnas for trafik.

Ekonomiska konsekvenser for Goteborg Stads Bostadsaktiebolag och Skargardens
Byggteknik AB

Ifragasatter att exploateringsbidrag for omlaggning av Hamnbanan inte belastar Gote-
borg Stads Bostadsaktiebolag och Skargardens Byggteknik AB, eftersom dessa borde
bidra till omlaggningen da de ocksa gynnas av en flytt av Hamnbanan.

Exploateringsavtal

Poangterar vikten av att parterna inom kort behover ga igenom viktiga genomférande-
fragor och ta fram utkast till avtal. Till exempel bér grunderna i géllande principover-
enskommelse diskuteras.

Park

Anser att det behdvs en dialog om hur ny struktur med park, pa mark som i tidigare av-
tal var avsedd for bostadsbebyggelse, paverkar gallande avtal.

Kommentar:
Bratterasgatan - Biltrafik

Bratterasgatan &r en viktig allman gata och en viktig koppling mellan stadsdelens olika
bebyggelseomraden som behover sakerstallas inom detaljplanen for Saterigatan. Silning
av trafik i ett finmaskigt nét efterstravas och darfor ar det viktigt att Bratterasgatan ar
oppen mot Valskvarnsgatan. Bratterasgatan ska vara allman platsmark, lokalgata. Syn-
punkt om hojdsattning har vidarebefordrats till Trafikkontoret.

Corson — Allmént gangstrak

Avsikten med ”Corson” och dess anslutningar &r att de ska vara allmént tillgangliga
gangstrak pa kvartersmark. Planomradet kan inte utokas infor antagandet av detaljpla-
nen. Eventuella plandndringar vid ”Corson” kan istallet provas som eget planarende
eller inom detaljplanen vid Valskvarnsgatan. Da kan det vara mojligt att lagga till x-
bestammelse vilket saknas i detaljplanen vid Bratterasbacken. I detaljplanen for Séteri-
gatan ingér endast ett anslutande strak till ”Corson”. Denna anslutande del har efter av-
stdmning med Lantmateriet forsetts med x-bestammelse for att det ska vara mojligt att
sékerstalla allmén tillganglighet.

Utnyttjandegrad — Komplementbyggnader

Byggratterna ar flexibelt utformade, med hogsta tillaten byggnadsarea som innefattar
eventuella komplementbyggnader. Byggnadsarean 6kades efter synpunkter i samradet
for att battre inrymma komplementbyggnader. Det ar ocksa mojligt att placera cykelfor-
rad med mera i kvarterens bottenvaningar. Det finns en generell bestammelse om hogsta
byggnadshojd for komplementbyggnader.

Vaningsantal
Efter granskningen har byggratterna dkats fran 5 till 6 vaningar.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadskontoret, Gransknings-/UtstalIningsutlatande 17(22)



Vibrationer

Krav pa Hamnbanans konstruktion hanteras i avtal mellan kommunen och Trafikverket.
Den genomforda utredningen for stomljud och vibrationer visar att planbestammelsens
krav kommer underskridas, med den avtalade tunnelkonstruktionen som forutsattning,
och med rimliga atgarder pa husens konstruktion.

Buller

Planbestammelserna om buller behover innehalla konkreta krav pa bullernivaer utifran
de lagar och férordningar som géller vid detaljplanens uppréttande.

Lokaler

Bestammelse om forhojd bottenvaning ska galla pa kvarterens alla sidor, dven dar bo-
stader medges i bottenvaning, for att bottenvaningarna ska vara fysiskt forberedda for
framtida anvandning som lokaler. Detta &r en tydlig inriktning fran byggnadsnamnden.

Detaljplanens genomférandetid

Detaljplanens genomforandetid ska vara 10 ar eftersom genomférandet, enligt projek-
tens tidplaner, kan ske inom denna tid. Vid eventuell forsening kan exploateringen féar
digstéllas aven efter att genomforandetiden gatt ut.

Bratterasbacken — Byggtrafik

Byggtrafiken &r inte en planfraga. Synpunkter om byggtrafik har vidarebefordrats till
Fastighetskontoret och Trafikkontoret.

Synpunkter om fastighets-, avtals- och ekonomifragor har vidarebefordrats till Fastig-
hetskontoret. Efter samradet fortydligades planbeskrivningen betraffande regler kring
fastighetsbildning och beskrivningen av befintliga avtal som berérs. Hansyn till princip-
dverenskommelsen hanteras i avtal mellan parterna under arbetets gang och ska inte
behandlas i planbeskrivningen. Som framgar i principéverenskommelsen mellan kom-
munen och JM ska inte Skargardens byggteknik ta del av tunnelkostnaden, eftersom de
inte bedoms berdras av Hamnbanans omlaggning pa samma satt som 6vriga exploatorer.
Marken déar Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag ska bebygga dgs av Géteborgs Stad
Fastighetskontoret, darfor ndmns inte Goteborgs Stads Bostadsaktiebolag bland exploa-
torer som belastas av kostnader for omlaggning av Hamnbanan.

18. Alvstranden Utveckling AB
Tillstyrker planforslaget.

Anser att planen ska utformas sa flexibel som mojligt eftersom stora delar kan byggas ut
forst efter jarnvagstunnelns fardigstéallande.

Anser att planforslagets bullerbestdammelser bor ses dver infor godkénnande, betréffan-
de majligheten att bygga smalagenheter mot bullerutsatt sida enligt ny bullerférordning.
Anser att planforslagets bestimmelser omojliggor detta och hindrar att det blir fler
mindre lagenheter och en levande bottenvaning langs Ostra Eriksbergsgatan.

Anser att plankartan bér kompletteras med mojlighet att ordna parkeringsplatser for
bilpool inom kvartersmark. Anser att det skulle vara en fordel om det gavs moéjlighet att
bygga parkeringsdack inom planomradet, for att fa flexibilitet och ge mojlighet till sam-
utnyttjande av parkeringsplatser. Anser att plankartan behdver kompletteras med be-
stdmmelse som medger parkering utéver behovet inom den egna fastigheten.

Anser att 6verenskommelser om fastighetsreglering och inldsen bor tecknas innan de-
taljplanens godkannande mellan Goteborgs kommun och Norra Alvstranden Utveckling
AB samt mellan Trafikverket och Norra Alvstranden Utveckling AB.
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Kommentar:

Avstamning har skett med Alvstranden Utveckling AB efter granskning. En utredning
som visar parkeringslosningar har tagits fram. Delar redovisas i planbeskrivningen. Bul-
lerreglerna ar satta ut efter de radande regler som gallde vid planens framtagande. Bul-
lerutredningen visar pa higa ljudnivaer utefter Ostra Eriksbergsgatan vilket medfor att
verksamheter och kontor ar lampliga i de nedre vaningar dar ljuddampad sida inte kan
skapas.

Synpunkter om fastighetsfragor har vidarebefordrats till Fastighetskontoret.

19. Eklandia fastighets AB

Forutsatter att de parkeringsplatser som utgar ersatts pa annat sétt och med rimliga eko-
nomiska villkor, och att detta regleras med avtal fore detaljplanens antagande.

Kommentar:

Parkeringsplatserna kommer ersattas pa annan plats i naromradet, vilket kommer saker-
stallas med avtal. Detta beskrivs i planbeskrivningen.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

20. Boende pa Ceresplatsen 15

Anser att jarnvagstunneln ar for kort och att jarnvagen bor dackas over hela vagen efter-
som tagtrafiken ska 6kas. Anser att de framtida boendes asikter om parkering ska beak-
tas och att man bor planera for 1 parkeringsplats per bostad.

Kommentar:

Det ar 6nskvart av flera skal att en storre stracka av Hamnbanan pa lang sikt laggs i tun-
nel eller dackas dver. | nuléget ar det bara den aktuella etappen som ar beslutad av Tra-
fikverket.

Ovriga

21. Yimby Goteborg

Anser att omradet nu far tillrackligt manga boende per hektar men att bebyggelsen anda
ska ha en hogre exploatering eftersom omgivande omraden ar glest bebyggda. Detta for
att mojliggora hallbar etablering av handel och service. Anser att kollektivtrafiken och
nérheten till alven och naturmiljoer gor att exploateringen kan dkas. Anser att den bo-
stadsnéra parken bor ersattas med ytterligare bebyggelse.

Anser att det bor vara helt slutna kvarter for att ge tydlighet och attraktiv stadsmiljo.
Anser att alla trafikslag bor kombineras i straken och att det foreslagna gangstraket i
delomrade 2 ar tveksamt ur trygghetssynpunkt.

Anser att begransningarna av byggnaders hojd ar omotiverade och att det bor tillatas
hogre byggnader med inslag av betydligt htgre byggnader for att det ska bli en intres-
sant blandning.

Anser att det saknas ett strak i nord/sydlig riktning med krav pa verksamheter i gatu-
plan, och att detta riskerar att skapa ett omrade som inte binder ihop stadsdelarna. Anser
att lokaler i bottenvaning bor vara obligatoriskt langs Saterigatan, Ostra Eriksbergsgatan
och langs minst ett strak igenom omradet, for att skapa malpunkter, trygghetskansla och
for att binda ihop omradet.
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Anser att det ar for 1ag andel verksamhetsyta. Hanvisar till vad som planeras i Friham-
nen och till UN Habitat som rekommenderar 40-60% verksamhetsyta. Anser att kop-
centra som Eriksbergs képcentrum borde avvecklas och att man istallet ska satsa pa en
riktigt attraktiv stadsmiljé med handel och bostéder integrerat.

Anser att delomrade 2 ska delas upp pa flera byggherrar for att inte skapa enformighet
istallet for 6versiktsplanens uttalade blandstad med variation. Anser att byggherren kan
fa lika stor marktilldelning men uppdelat 6ver hela planomradet, varvat inom varje
kvarter med andra mindre byggherrar. Anser att man inte fick respons pa denna syn-
punkt i samradsskedet.

Kommentar:

Den maximala mojliga exploateringen i planomradet har dkats nagot efter granskning-
en. Den nu foreslagna exploateringen bedéms vara en lamplig avvagning som ger bra
gaturum och bra samspel med omgivningen. Okad exploatering skulle medfora krav pa
fler lampliga ytor for forskolor vilket det ar ont om inom omradet. Den lilla bostadsnéra
parken &r viktig eftersom det &r ont om plana parkytor i omradet. Det ar viktigt for barn
att ha tillgang till trygga allmanna platser nara bostaden.

| detaljplanen gors avvagningar mellan allmanna och enskilda intressen. Stadsbygg-
nadskontoret bedomer att obegransad byggnadshdéjd skulle innebéra att allménna intres-
sen inte tillvaratas i tillrackligt hog grad. Fastighetségare skulle inte kunna veta vilken
bebyggelse man kan forvanta sig pa angransande fastigheter vilket skulle vara ett demo-
kratiproblem och strida mot Plan- och Bygglagen. Kontoret bedémer ocksa att fri hojd-
sattning skulle vara oftrenligt med behovet att sakerstalla god stadsbyggnad, attraktiva
allmanna platser och bra boendemiljo.

En planbestammelse styr att kvarteren ska vara slutha mot gatorna. Mot kvartersmark
kan kvarteren byggas slutna men det ar inget krav eftersom det inte bedémts finnas till-
rackligt starka motiv till detta. Det har istéllet bedémts vara lampligt att medge flexibili-
tet i utformningen.

For variation och blandning skulle det vara positivt att dela upp varje byggherres del i
mindre enheter. Ett skl till att delomrade 2 har hallits samlat &r att kommunen vill rada
over hela omradet sa langt som majligt i processen for att underlatta processen kring
komplexa fragor kring jarnvagsanlaggningen.

Planen &r flexibelt utformad och medger verksamheter generellt. | ett fatal lagen har
plankartan tvingande bestammelse att det ska vara verksamhetslokaler i bottenvaningen.
Detta har bedomts vara en acceptabel lagstaniva, och en lamplig avvagning av ett flertal
aspekter som genomférandeekonomi, social hallbarhet och trygghet. Planbestammelsen
om forhojd bottenvaning galler alla kvarter, for att inte omojliggora framtida ombygg-
nad till verksamhetslokaler. Att forandra handeln till forman for lokaler integrerade i
kvarter &r intressant i en langsiktig stravan mot blandstad. | denna detaljplan ingar dock
inte att se 6ver handelsstrukturen i ett stérre omrade.

De bilfria gang- och cykelstraken har inte bedémts vara nagot trygghetsproblem. Blan-
dade trafikslag bor prioriteras i en blandstadsbebyggelse men &r inte alltid 1ampligt. Vid
straket genom delomrade 2 tillats inte utfart mot Saterigatan och darfor har det inte be-
domts vara motiverat att ha allman biltrafik.

22. Boende pa Harald Stakegatan 38, Linnégatan 52, Ankargatan 14, Ruden-
schdldsgatan 3, Skotlands Plads 6 Kdpenhamn, Anders Mattssonsgatan 33A,
Fotesvagen 6 Vallda, Fargfabriksgatan 14, boende i Krokslatt/Fredriksdal samt 2
yttranden fran personer utan angiven adress, totalt 11 skrivelser
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Alla instammer i yttrandet fran Yimby Goteborg.

Kommentar:
Se kommentarer till yttrandet fran Yimby Goteborg.

23. Boende pa Godhemsgatan 34C

Instammer med Yimby Goteborg. Vill ocksa lyfta fram behovet av tydliga kopplingar
till nuvarande bebyggelse i s6der. Anser att forutsattningar for tydliga och inbjudande
strak maste ges, och att nivaskillnaderna stéller extra krav pa detta, for att kopplingar
ska skapas fran soder genom planomradet och vidare mot befintlig bebyggelse i norr.

Kommentar:

Se kommentarer till yttrandet fran Yimby Goteborg. Att starka kopplingar i ett stérre
omrade har varit hogt prioriterat i detaljplanen och i det foregaende programarbetet.

24. Skrivelse utan angiven adress

Instammer med Yimby Goteborg. Anser ocksa att innergardarnas kvaliteter borde vér-
deras hogre, och att det bara ar helt slutna kvarter som kan ge en social och tyst oas.
Kommentar:

Se kommentarer till yttrandet fran Yimby Goteborg.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebadr att plankartan har kompletterats med
bestammelser och upplysningstext. Planhandlingen har fortydligats. Utredningar har
reviderats och nya har tillkommit. De viktigaste revideringarna galler:

e Genomférandefragor har utretts och losningar beskrivs i planhandlingen. Inklu-
derar grundlaggning av byggnader och jarnvagstunnel, stomljudsatgarder i jarn-
véagsanlaggning, utformning av jarnvagstunnel avseende elektromagnetiska falt.
Allt detta regleras i avtal mellan Trafikverket och kommunen.

e Restriktioner for grundlaggning av byggnader har tagits fram, regleras med
planbestammelser.

e Kvartersmark har minskats s& att sarskilt vardefulla trad star inom naturmark.

e Redovisning av kvarter som berors av underjordisk tunnel samt omrade for tek-
nisk anlaggning, tunnelmynning har lagts till pa plankartan.

e LOsning for erséttning av befintliga parkeringsplatser redovisas i planbeskriv-
ningen. Utokat utfartsforbud pad Ostra Eriksbergsgatan pa plankartan.

e Upplysningar har lagts till: Merparten av planerad bebyggelse kan inte tas i bruk
innan befintlig jarnvdg tagits ur bruk och flyttats till sitt nya l&ge och Hansyn ska
tas till sarskilda grundlaggningsforhallanden, se grundlaggnings PM.

Berorda fastighetsdgare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte
innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte nadgon ny granskning.

Karoline Rosgardt Susanne Lager
Planchef Planarkitekt
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S Goteborgs Stad
Stadsbyggnadskontoret

Till: Remissinstanser, sakdgare m.fl. Susanne Lager
enligt bifogad sandlista Telefon: 031-368 19 08
Datum: 2015-10-14 E-post: susanne.lager@sbk.goteborg.se

Diarienummer: 0532/13
Aktbeteckning: 2-5316

Detaljplan for Jarnvagstunnel och Bostader vid Saterigatan inom
stadsdelen Sannegarden i Géteborg

Underrattelse om granskning

Byggnadsndmnden beslutade den 17 juni 2015 att rubricerat arende ska stéllas ut for
granskning.

Granskningstid: 14 oktober — 3 november 2015.

Omrédet ligger vid Norra Alvstranden cirka 3 km vaster om Géteborgs centrum. Pla-
nens syfte ar att mojliggdra att Hamnbanan forlaggs i tunnel och att en sammanhangan-
de blandad bebyggelse kan skapas fran Saterigatan i norr till Ostra Eriksbergsgatan i
soder. Forslaget 6verensstammer med kommunens 6versiktsplan. Detaljplanen uppréttas
enligt PBL (2010:900).

Delar av féljande fastigheter ska utnyttjas for allméan plats och i forekommande fall 16-
sas in av kommunen: Sannegarden 7:5,Sannegarden 26:1, Sannegarden 54:1, Sannegar-
den 734:130 och Sannegarden 734:135.

Forslaget finns pa Goteborgs Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Forslaget finns tillgangligt pa Stadsbyggnadskontoret, Kdpmansgatan 20. Besokstid
dagligen kl. 08.00 - 16.30 (ej 16r- och helgdagar).

Synpunkter pa forslaget tas emot skriftligt senast den 3 november 2015 under adress
Byggnadsndmnden, Box 2554, 403 17 Goteborg eller via e-post sbk@sbk.goteborg.se.
Ange din adress, fastighetsbeteckning (om aktuellt) samt arendets diarienummer
0532/13.

Information om forslaget kan lamnas av Susanne Lager, tfn. 031-368 19 08, och Stefan
Rosén, tfn. 031-368 18 04.

Fastighetsagare bor meddela eventuella hyresgéaster, inneboende, eller ny agare
etc. om handlingarna. Den som inte senast den 6 oktober 2015 framfort skriftliga
synpunkter pa forslaget kan forlora ratten att 6verklaga beslut att anta planen.

Med véanlig halsning

Susanne Lager
Planarkitekt

Stadsbyggnadskontoret Besdksadress: Képmansgatan 20 Telefon: 031-365 00 00
Box 2554 Hemsida: www.goteborg.se Telefax: 031-711 45 21
403 17 Goteborg e-post: sbk@sbk.goteborg.se


http://www.goteborg.se/planochbyggprojekt

Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl. Bilaga 1
Fastighetsndmnden

Goteborg Energi AB (Fjarrvarme)
Goteborg Energi Gasnat AB

Goteborg Energi GothNet AB

Goteborg Energi Nat AB

Goteborgs Hamn AB

Idrotts- och féreningsnamnden
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgdteborg
Stadsdelsndmnden i Lundby
Stadsledningskontoret

Trafikndmnden

Utbildningsnamnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
Business Region Goteborg AB
Goteborgsregionen (GR)

Jernhusen AB, Region Vst
Lantmaterimyndigheten i Goteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

Posten Meddelande AB

Skanova Natplanering

Svenska Kraftnat

Trafikverket, Region Vast

Vattenfall Eldistribution AB

Vasttrafik Goteborgsomradet AB
Sakagare

Utséant enligt fastighetsforteckning
Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

De som tidigare yttrat sig i arendet, samt
Hyresgéastforeningen Region V Sverige
Ovriga

De som tidigare yttrat sig i arendet, samt
Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg
Swedegas
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Yttrande 6ver detaljplan for Jarnvagstunnel och bostader vid
Saterigatan inom stadsdelen Sannegéarden i Goteborgs kom-
mun, Vastra Gotalands lan

Forslagshandlingar daterade 2015-06-17 for yttrande enligt 5 kap 22 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Léansstyrelsen anser sammantaget att planerad bebyggelse véster om nuva-
rande Bratterasgatans strackning, pa Bratterasbergets Ostra sida, ar olamplig.
Lansstyrelsen anser vidare att en utférligare genomférandebeskrivning om-
fattande en planerad utbyggnadsordning behdver tas fram dar det anges
vilka delar av planerad exploatering och erforderliga tekniska system som
kan, respektive inte kan, genomforas innan befintlig jarnvag tas ur drift.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera provning

Lansstyrelsen bedémer med hansyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kanda forhallanden att fragor som beror halsa / sakerhet, riksin-
tresse och miljokvalitetsnormer maste losas pa ett tillfredsstéallande satt i
enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall prévas av
Lansstyrelsen.

Motiv for bedémningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 108
Riksintresse

Saval befintlig som planerat omlagd Hamnbana é&r av riksintresse for kom-
munikation. Hamnbanans befintliga strackning ska darfor vérnas tills om-
lagd bana tas i drift.

Séakerstallandet av den befintliga jarnvagen ska ske genom att jarnvagsom-
radet ges markanvandning TRAFIK jarnvag, alternativt tillfallig sadan mar-
kanvandning.

Halsa och sdkerhet, risk for olyckor, 6versvamning och erosion

Oster om Bratterasberget foreslas i planen bland annat markanvandningen
forskola. Den foreslagna kvartersmarken utgors till stor del av Bratterasga-
tans nuvarande strackning och ar beldgen alldeles intill tunneléppningen av
Hamnbanans befintliga strackning.

Den utférda miljétekniska markundersékningen omfattar inte detta omrade
och Léansstyrelsen anser att en kompletterande miljéteknisk undersokning

Sida
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behover goras eftersom det kan finnas rester av stenkolstjara och andra for-

oreningar i omradet.

Lansstyrelsen anser att planerad markanvandning i omradet ar olamplig och
innan planen antas ska det sékerstallas att marken kan goras lamplig for pla-
nerat &ndamal.

MKN

Lansstyrelsen har invandningar mot att planen inte visar hur planerade
atgarder kan forvantas paverka vattenkvaliteten inom berérd
vattenforekomst (Gota alv - Saveans infléde till mynningen vid
Alvsborgsbron (EU_CD: SE640423-126995)) och mdjligheterna att na
MKN for vatten.

Enligt 2 kap. 108 PBL skall MKN fdljas vid planldggning och denna brist
papekades redan i lansstyrelsens tidigare samradsyttrande. Av detta yttrande
framgar dven att lansstyrelsen anser att det i planen skall avséttas mark samt
faststéllas planbestdammelser for lampliga dagvattenldsningar.

I MKB:n bdér redovisas en utredning som mojliggor en bedémning av
huruvida klassificeringen av nagon av de kvalitetsfaktorer som anges i bi-
laga V till ramdirektivet for vatten (dir. 2000/60/EG) riskerar att forsamras
till féljd av planerad verksamhet. Gota alv omfattas dessutom av miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten. | MKB:n bor &ven redovisas en ut-
redning som visar om det finns risk for att dessa miljokvalitetsnormer mot-
verkas.

Synpunkter pa planhandlingarna
Risk och sakerhet

De synpunkter Léansstyrelsen hade i samradsskedet har beaktats.
Forhallandena i detaljplanen har forbattrats genom att narmsta byggnad vid
tunnelmynningen blir kontor/handel. Bostader kommer da pa ett langre
avstand fran tunnelmynningen an tidigare. Plankartan har kompletterats med
planbestdmmelse som reglerar fasad i obrdnnbart material. Darmed har
samtliga riskreducerande atgarder som kravs tagits med pa plankartan.

Geoteknik

Trafikverket har i separat yttrande framfort synpunkter pa grundlaggnings-
forhallanden for kommande bebyggelse i narhet av tunneln fér Hamnbanan.
Lansstyrelsen tar inte stallning i byggnadstekniska fragor men menar att om
inte overenskommelse kan nas om grundlaggning bor val tilltaget omrade
kring tunneln sékras med servitut som i sa fall ska markeras i plankartan.

Naturmiljoé
Lansstyrelsen ser inget ur naturvardssynpunkt som skulle kunna foranleda

prévning av planen, da den inte berdr nagra riksintressen for naturvard
enligt 3 eller 4 kap MB eller strandsskydd.

Déremot har MKB brister betraffande redovisningen av paverkan och
konsekvenser for skyddade arter och omraden, enligt 8 och 7 kap
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miljobalken. Lansstyrelsen efterfragade i samradsyttrandet
naturinventeringar som underlag till planbeskrivning och MKB. MKB
hanvisar i avsnitt ”6.11.1 Forutsattningar” till att det under 2013 och 2014
genomfordes inventeringar pa Bratterasberget inom ramen for
jarnvégsplanen, dessa har dock inte redovisats inom detaljplaneédrendet.

Av MKB framgar att det inom planomradet finns skyddade arter, det
framgar dock inte vilka skyddade arter som avses, om de kan ber6ras av
genomforandet av planen eller om planen tvartom innebdr en form av skydd
for forekomsterna av de skyddade arterna. Miljokonsekvensbeskrivningen
anger vidare helt kort under rubriken 6.11.2 Skyddsatgarder “dispens for
omplantering, avverkning eller nyplantering”, utan att ange vilken dispens
som avses — artskydd, biotopskydd, annat? — och oavsett vilket ar en dispens
knappast att anse som en skyddsatgérd utan en form av provning dar
sOkande har att visa att forutsattningar foreligger for att medge dispens och
alltsa franga skyddet. Den enkelsidiga allén langs Saterigatan, som bedéms
vara biotopskyddad, kommer att delvis behdva flyttas eller tas ned vilket
kan vara vad som avses med ovanstaende. Det framgar dock inte av
handlingarna hur planen har anpassats for att minimera intranget i den
skyddade biotopen och inte heller vilka grunder som foreligger for att
dispens fran biotopskyddet ska kunna medges. Det kan bli svart att
genomfora planen om inte forekomsten av skyddade biotoper har beaktats
vid planlaggningen.

Vidare noterar Lansstyrelsen att bebyggelse planeras pa ostra sidan av
Bratterasberget. | detta omrade kommer Trafikverket att genom langtgaende
skyddsatgarder spara storsta méjliga del av naturmiljon. Den darmed
sparade naturmiljon foreslas i planen privatiseras genom bebyggelse och
forutses komma att tas bort.

Lansstyrelsen motsatter sig bebyggelse pa Bratterasbergets dstra sida och
anser att foreslagen markanvandning ar olamplig och yrkar att mark vaster
om Bratterasgatans befintliga strackning ska ges markanvandningen NATUR.

Kulturmiljoé

MKB uppvisar brister betraffande redovisningen av paverkan och
konsekvenser for berdrda fornlamningar avseende Hamnbanan. Den i
konsekvensbeskrivningen enda redovisade formuleringen: ”De planerade
schakterna vid tunnelpaslagen kommer sannolikt att leda till att stérre delar
av fornlamningarna Goteborg 493 och 494 behdver tas bort” kan méjligen
forenklat beskriva effekten av exploateringen, men séger absolut ingenting
om konsekvenserna.

Lansstyrelsen motsétter sig dven av kulturmiljoskal bebyggelse pa
Bratterashergets dstra sida da sadan bebyggelse inkréktar pa
fornlamningsomradet for Gateborg 494.

Darut6ver ska fornlamningarna finnas markerade pa plankartan samt en
upplysning om att ingrepp i fornlamning kraver Lansstyrelsens tillstand,
vilket Lansstyrelsen ocksa papekade i samradsyttrandet fran januari 2015.
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Vatten

Enligt dagvattenutredningen foreslas en infiltrationsyta med braddbrunn
anlaggas inom fornlamningsomrade norr om Séterigatan vilket inte &r
tillatet.

Dagvattenutredningen behdver darfor revideras innan planen kan antas. Se
aven synpunkt under genomférande nedan.

Klimatanpassning

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett
forandrat klimat. Klimatforandringar i form av 6kad och intensivare neder-
bord, hojda medeltemperaturer och varmebdljor, samt stigande havsnivaer,
medfor konsekvenser for i stort sétt alla samhéllssektorer och anpassnings-
atgarder ar darfor nodvandiga.

Det &r viktigt att planomradets lamplighet éver tid utreds utifran en analys
av relevanta klimateffekters inverkan pa omradet. Analysen bér sedan ligga
till grund for beslut om l&mplig markanvéandning, samt vilka eventuella kli-
matanpassningsatgarder som behover integreras i planforslaget for att méta
effekterna av ett forandrat klimat.

Genomférande

| avsnittet om detaljplanens inneb6rd och genomforande beskrivs saval den
planerade exploateringen som erforderliga tekniska system.

Det saknas déremot redovisning av utbyggnadsordning dar hansyn tagits till
att gatu- och tekniska system inte kan utféras i sin helhet forran Hamnba-
nans nya strackning i tunnel tagits i bruk och trafik pa befintlig strackning
upphort.

Exempelvis ar dagvattensystemet enligt dagvattenutredningen inte genom-
forbart forran trafiken pa befintlig jarnvag upphort.

Beredning

Arendet har handlagts av Ingemar Braathen och granskats av Johanna Se-
verinsson. | handlaggningen av drendet har handlaggare fran kulturmiljéen-
heten, miljoskyddsavdelningen, naturavdelningen, vattenavdelningen och
fran enheten for skydd och sékerhet deltagit.

Vad som angivits ovan galler som statens samlade myndighetsuppfattning
vid en avvagning mellan olika framforda synpunkter.

j;zjemar ograat/fen Zo/fanna c5e)verz'1wa‘on
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Kopia till:
Trafikverket

Léansstyrelsen/

Kulturmilj6é — Jan Ottander
Miljoskydd — Robert Ernstsson
Natur — Sven Arvidsson
Vatten — Roger Rudolfsson
ESS — Bodil Samuelsson
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Trafikverkets synpunkter angaende detaljplan for jarnvagstunnel

och bostdder vid Saterigatan inom stadsdelen Sannegarden i
Goteborgs stad

Goteborgs stad har 6versint rubricerat drende till Trafikverket for granskning (normalt
planforfarande).

Arendet

Planens syfte ar att mojliggora att Hamnbanan forldggs i ny strackning norr om befintlig
strackning. Det nya spéret forlaggs delvis i tunnel, delvis i trag. Planen ska aven
méjliggdra att en sammanhingande bebyggelse skapas frin Siterigatan i norr till Ostra
Eriksbergsgatan i soder. Omradet ar idag obebyggt och anvinds i delar som upplag.

Planen majliggor for cirka 1 100 bostader (bostadsrétter och hyresrétter), minst 7 000 m2
verksamhetsyta, 1-2 forskolor, parkomraden och nya gator. Bebyggelsens h6jd planeras
till 5-7 véningar.

Parallellt med detaljplanearbetet tar Trafikverket fram en jarnviagsplan for jairnvags-
omrédet.

Fardigstillande och inflyttning av flertalet av de planerade bostiaderna (handel, kontor,
forskola) kan ske forst nar Hamnbanans utbyggnad inom omrédet ar klar.

Tidigare samrad
Trafikverket har tidigare yttrat sig 2014-12-16 (TRV 2014/87218).

Trafikverket papekade att det i planforslaget placerades bade byggnader,
parkeringsplatser och olika korytor betydligt ndrmare jairnvagen dn de generella avstand
som finns for att uppfylla krav inom bland annat elsékerhet och elektromagnetiska
storningar.

Trafikverket sdg sammantaget ett behov av att i planen tydliggora vilka krav som kommer
stillas pé savil planerade bostidder som pa den planerade jirnvagen, inklusive tunneln.

Trafikverket ansdg att kommunen inte tillrackligt klarlagt hur riksintresset Hamnbanan
skyddas mot pétaglig skada avseende méjligheter till fortsatt drift, underhall och
utveckling av jarnvagsanlaggningen. For att sdkerstilla riksintressets funktion ansag
Trafikverket att de byggratter som var foreslagna i direkt anslutning till den planerade
jarnvagstunneln behovde omdisponeras, begransas eller helt utga ur planforslaget.

Trafikverket Texttelefon: 0243 - 750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 -124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se
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Trafikverkets synpunkter

Grundvatten

Begriansning av lagsta niva avseende kéllarplan saknas i planhandlingen. Beroende pa
djup kan killarna péverka grundvattenférhallandena, vilket i sin tur paverkar
belastningarna pé jirnvagstunneln. Grundvattensankningar kan leda till sattningar, vilket
kan skada jarnvagsanldaggningen inklusive tunneln. Plankartan méste visa en begriansning
av tillatet djup vad betraffar kéllarplan for att Trafikverket ska kunna ta stéllning till om
den foreslagna bebyggelsen leder till skada pé riksintresset Hamnbanan.

I avsaknad pa planbestimmelse om ldgsta niva pa killarvdningarna kan Trafikverket inte
utesluta att genomforande av foreslagen bebyggelse i detaljplanen kan leda till pataglig
skada p4 riksintresset Hamnbanan.

Grundldggning

Hamnbanan kommer att anldggas fore de planerade byggnaderna. Jarnvigstunneln och
jarnvigsanlaggningens drift far inte dventyras pa grund av rorelser (vertikala och
horisontella) och vibrationer som uppkommer i samband med grundliggning av de
planerade byggnaderna. Det ar av storsta vikt att sdval grundlaggningsarbetena som
grundliggningarna fran de planerade byggnaderna inte paverkar jirnviagen och
jarnvagstunneln.

Trafikverket anser att planbeskrivningen ska kompletteras med foljande text:

"Ndr exakta ldgen och grundldggningsnivaer for planerade byggnader dr bestdmda
madste kompletterande geoteknisk undersokning och utredning utforas med avseende pa
stabilitet, grundldggning och markarbeten i omraden i anslutning till tunneln. Fortsatt
diskussion med Trafikverket om tekniska losningar for grundldggning av byggnader
behévs i detta skede. Grundldggnings- och schaktplaner behéver upprdttas innan
markarbeten far pabérjas tillsammans med kontrollprogram for arbetsskedet med
framtagande av kritiska nivder for rérelser. Mdtning av rorelser och vibrationer
behover kontinuerligt utforas. Fordndringar i arbetsmetoder och arbetsordningar kan
behovas beroende pd erhdllna mdtresultat.”

I planbeskrivningen star "Enligt planbestdmmelse ska jarnvdgstunneln anldggas sa att
uppforande av byggnader 5 meter fran tunnelvdggen inte forsvaras jamfoért med
normalt grundldggningsforfarande med liknande markférhallanden.” Skrivningen ar
inte tydlig betraffande vad som ar normalt grundlaggningsférfarande och om det
forfarandet tar hansyn till intilliggande jarnvagstunnel eller ej. Schakter (savil i jord som
i berg) och sponter kommer att behova planeras med hénsyn till jarnvigstunneln di den
kommer att anlédggas fore bostdderna. Dessutom behover palgrundliaggning utformas och
utforas sa att markrorelser minimeras. Om denna hiansyn tas kan grundlaggnings-
forfarandes ses som normalt.

P& plankartan finns bestimmelserna T5 och (T;), meningen "Tunnel ska anldggas sa att
uppforande av byggnader 5 meter fran tunnelvdgg kan ske” ska tas bort, da innebérden
ar oklar.

Trafikverket anser att plankartan ska kompletteras med en planbestimmelse gillande
maximalt tillditen belastning enligt Stadens geotekniska utredning, se Figur 7.1, sid. 24 i
dokumentet Geoteknisk utredning for detaljplan for jarnvdgstunnel och bostdder vid
Sdterigatan, rev. 2015-08-28.

Eftersom Hamnbanan byggs fore de planerade byggnaderna, behovs beslut om
forstarknings- och skyddsétgirder i jarnvagsanlaggningen fattas och utféras i samband

Trafikverket Texttelefon: 0243 - 750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 -124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se
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med byggnation av jirnvagstunneln, detta for att underlitta en framtida utbyggnad av de
planerade byggnaderna.

Enligt planbeskrivningen anser Staden att storre byggnader bor grundlidggas pa palar.
Trafikverket anser att storre byggnader ska grundléggas pa palar och detta arbete bor
lampligen utforas i samband med utbyggnad av jirnvagsanldggningen. Alternativt om
byggnadernas grundldggning sker senare, viljs en grundlaggningsmetod som innebar att
markrorelserna minimeras.

Trafikverket héller med Staden om att plning av jarnviagstunneln endast marginellt
forbattrar forhallandet for vibrationer och stomljud, vilket tyder pa att det inte finns
négot skil till palgrundlaggning av tunneln med avseende pé stomljud och vibrationer for
kommande bebyggelse.

For att minimera stomljud forutsitter Staden dtgéarder i jarnvagstunneln. I vissa delar
anges dessutom att det behovs dtgirder for byggnader utover storsta mojliga dampning i
jarnvagsanlaggningen. Trafikverket anser att Staden bor ta fram en utredning dar
atgirderna tydligt konkretiseras och alternativ redovisas. De storsta frédgorna dr om en
sddan 16sning paverkar tunneltvirsnittet (utrymmet delen under réls) och hur 16sningen
paverkar drift och underhéll av jarnvagsanldggningen.

Nir det géller buller, vibrationer och stomljud tar Trafikverket hansyn till befintlig
bebyggelse. I friga om den planerade bebyggelsen anser Trafikverket att Staden genom en
planbestimmelse ska sdkerstilla att den tillkommande bebyggelsen klarar de riktvirden
kommunen angett. P4 plankartan finns en sddan bestammelse men Trafikverket anser att
bestimmelsen ska omformuleras s att det framgér att det 4r byggnaderna som ska
utformas s att de klarar angivna viarden for vibrationer och stomljud.

Trafikverket anser att det ar n6dvandigt med ett fordjupat samrad med Staden i fragan
om grundldggning av den planerade bebyggelsen kring tunneln. Detta for att sdkerstilla
att riksintresset Hamnbanan inte skadas av den planerade bebyggelsen kring tunneln.

For att Trafikverket ska kunna ta stillning till om den foéreslagna bebyggelsen leder till
skada pa riksintresset Hamnbanan behover Staden ta fram grundldggnings- och
belastningsrestriktioner for den nya bebyggelsen. Grundldaggnings- och
belastningsrestriktioner maste redovisas i planhandlingarna och bestimmelser ska foras
in p& plankartan.

I avsaknad av grundlaggnings- och belastningsrestriktioner pa plankartan kan
Trafikverket inte utesluta att genomforande av foreslagen bebyggelse kan leda till pataglig
skada pa riksintresset Hamnbanan.

Elektromagnetiska stérningar

Trafikverket tar hansyn till befintlig bebyggelse nar atgarder for att skydda mot
elektromagnetiska filt har tagits fram. Staden maéste sjilv sikerstilla att de atgarder som
gors ar tillrackliga dven for planerad bebyggelse. Underlag avseende detta saknas i
planen. Trafikverket rekommenderar ett avstand pa cirka 20 meter frén jirnvagen.
Nivaerna ar d generellt nere pd samma nivier som i genomsnittliga bostads- och
kontorslokaler.

Enligt planbeskrivningen ska vardet 0,4 uT inte 6verskridas och kommunen héanvisar till
Trafikverkets mélsittning. Eftersom Trafikverket utgér fran Socialstyrelsen,
Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket och Statens Stralskyddsinstitut bor
kommunen ange nidgon av dessa myndigheter som kalla for riktvardet 0,4 pT.

Trafikverket Texttelefon: 0243 - 750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
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Trafikverket anser att om Staden vill placera bostader inom 20 meter fran jarnviagen ska
en planbestimmelse om elektromagnetisk stérning inforas och som anger att bebyggelsen
ska klara ett langtidsmedelviarde under 0,4 uT for elektromagnetisk stralning.

Avvattning

Kommunen maste sikerstilla att 6kade dagvattenmiangder fran planomradet inte
paverkar jarnviagsanlaggningen. Mojligheten att ansluta dag- och drianeringsvattnet till
befintligt system maste sékerstillas med Kretslopp och Vatten, d& Trafikverket ser en risk
att ledningsnitet ar for belastat for att kunna ta emot allt vatten. Trafikverket kan darmed
i dagslaget inte utesluta att genomforenade av foreslagen plan patagligt kan skada
riksintresset Hamnbanan.

Foreslaget makadammagasin for lokalt omhéndertagande av dagvatten i nordost riskerar
att krocka med Trafikverkets dagvattenledning fran traget samt vattenledning for
brandpost. Makadammagasinet ska utformas pa sddant vis att det anlaggs utanfor
Trafikverkets fastighet. Trafikverket onskar ett fordjupat samrad med Kretslopp och
Vatten for att kunna sékerstilla avvattningsmajligheterna samt samordna
makadammagasin och vattenledningar.

Riskhantering

Trafikverket anser att riskutredningens forslag till atgarder inte till fullo aterspeglas i
plankartan. Aven om riskanalysens resultat visar att risken #r 13g kan nedanstiende
atgarder i plankartan vara befogade for att sdkerstilla att anvindandet av omradet inte
riskerar att medfora framtida restriktioner pa hur jirnvagen far trafikeras t.ex. avseende
vilka typer och mangder av gods som fér transporteras.

Marken mellan det ndrmaste bostadshuset och tunnelmynningen ska inte inbjuda till
stadigvarande vistelse. Trafikverket anser att alla parkomraden narmast
tunnelmynningen ska ha planbestimmelsen: Lekplats far ej anordnas. Parkomradena
narmast tunnelmynningen ska ocksé vara markerade som prickmark for att tydliggora att
inga byggnader far uppforas dar.

Det ar av stor vikt for Trafikverket att omradet 30 meter fran markforlagd jairnvags-
anldggning och jarnvigsanlidggningens tunnelmynning inte bebyggs. Trafikverket anser
att korsmarken dar komplementbyggnader far uppforas istéllet ska markeras med
prickmark upp till 30 meter fran tunnelmynningen. Alternativt maste komplement-
byggnaderna ha krav pa brandsskyddad fasad, ej 6ppningsbara fonster, luftintag och
utrymningsmojligheter bort fran jarnviagsomradet, dvs. samma krav som stélls pa handel-
och kontorsbyggnaderna (HK).

Trafikverket onskar ett fordjupat samrad med Staden for att sdkerstélla att anvandandet
av omrédet kring tunnelmynningen inte riskerar att medfora framtida restriktioner pa
hur jarnvigen kan trafikeras samt att erforderliga planbestimmelser infors pa
plankartan.

Sasom plankartan ar utformad i dessa delar anser Trafikverket att det foreligger risk for
pataglig skada av riksintresset Hamnbanan.

Vegetation

Vegetation ovanpéa tunneltaket far inte medfora skada pa tunneln. Exempelvis bor inte
trad tillatas inom jarnvigsomradet, eftersom rotsystemet gar djupare dn 1 meter under
markniva. Buskar rekommenderas istillet. En planbestaimmelse som reglerar detta
behovs. Utformning av en sddan bestaimmelse behover tas fram i samrad med

Trafikverket.
Trafikverket Texttelefon: 0243 - 750 90 Barbro Gabrielsson
405 33 GOTEBORG Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besoksadress: Kruthusgatan 17 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010 -124 16 76

www.trafikverket.se barbro.gabrielsson@trafikverket.se



(Faststalld av Trafikverket)

TDOK 2010:26 Mall_Brev v.3

Arendenummer Dokumentdatum i

TRV 2015/88687 2015-12-01 8 TRA FI KVER KET
Ert arendenummer Sidor

0532/13 5(6)

Trafikverket lagger stor kraft pé att skydda trad vid utbyggnaden av jarnvagstunneln,
bland annat genom minimering av tillfalligt nyttjande och temporar flytt av trad.
Kommunens skyddsétgirder for de befintliga vardefulla ekarna vid Bratterasbergets Gstra
sida samt tradraden ldngs Saterigatan, vilken har biotopskydd, ska beskrivas mer
noggrant.

Obehorigt spdrbetrddande

Aven om Trafikverket uppfor skirmar och stingsel for att hindra obehérig passage in pa
sparomradet skulle risken minimeras av att hitta en alternativ lokalisering for trappan vid
tunnelmynningen i planomrédets Gstra del.

Trafikalstring

Planomradet mojliggor cirka 1 100 bostdder, minst 7 000 m2 verksamhetsyta, 1-2
forskolor. Staden har gjort bedomningen att omradet har god tillgdnglighet vad giller
kollektivtrafik. Staden arbetar kontinuerligt med satsningar pa kollektivtrafiken och nya
transportlésningar men Trafikverket saknar en beskrivning av paverkan pa det statliga
vagnatet.

Trafikverket efterfragar en redovisning av hur trafikokningen, som kan véntas i och med
den 6kande exploateringen i omradet, kommer péaverka de statliga vagarna. Speciellt bor
planens paverkan pa Ivarsbergsmotet, Eriksbergsmotet och E6 - Lundbyleden, som ar
utpekat som riksintresse for kommunikation, redovisas. Detaljplanens exploatering ska
dven sammanvagas med ovriga exploateringar i omradet for att kunna ge en 6vergripande
bild av hur det statliga vignatet kommer paverkas. Beskrivningen ska innehélla en
nuldgesbeskrivning och en framtidsprognos. Prognosér bor vara ar 2045 dvs. cirka 20 ar
efter att byggnationen av planomradet ar fardigstallt.

Parkering

Trafikverket ifragasatter varfor detaljplanen medger storre parkeringsytor dn vad som
sannolikt kommer att behdva byggas ut, sarskilt med tanke pa narheten till tunneln och
lampligheten i att bygga underjordiska garage intill jarnvigstunneln.

Trafikverket ser positivt pa den sarskilda parkeringsutredning som planhandlingarna
foreslar. Det ar viktigt att reducera antalet parkeringsplatser och minska
biltrafikalstringen fran omréadet.

Auvtal och fastighetsfrdagor
Avtal mellan kommun och Trafikverket beskrivs i planhandlingen relativt ensidigt med

saker som Trafikverket ska gora. I avtalen bor dven krav pa byggnader intill jarnvigen
behandlas.

Ur Trafikverkets perspektiv ar ett genomforandeavtal ett sitt att underlitta
genomforandet av jarnvagsbygget och reglera parternas mellanhavanden. Det ar
efterstravansvart - men inte absolut nodvandigt - f6r genomférandet. Innehéllet i ett
genomforandeavtal dr ndgot som diskuteras mellan parterna och ar inte givet pa forhand.

Trafikverket erhaller tillfallig nyttjanderatt for arbetsomraden med mera genom faststalld
jarnvagsplan varfor sarskilda nyttjanderattsavtal inte ar nodvéndiga.

Trafikverket anser att texten i planhandlingen har fatt en olycklig formulering och vér
forhoppning ar att vi tillsammans med Staden kan omformulera avsnittet om “Avtal
mellan kommunen och Trafikverket”.

Tidplan
Det maste sikerstillas att mark som Trafikverket kommer att iansprakta med tillfallig
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nyttjanderétt inte ingar i de delar som har eller kan f& byggstart innan Trafikverkets
anldggning ar fardigbyggd.

Ovriga kommentarer pd plankartan

Trafikverket anser att plankartan ska kompletteras med texten: Byggnation, anldggningar
och andra markéatgarder pa tunneltak for jarnvagstrafik eller vid sidan om
jarnvagstunneln, fir inte utforas sa att tunneln skadas eller paverkas negativt eller att det
medfor restriktioner for jirnviagsanlaggningen Hamnbanan.

Vissa hojder pé plankartan ar felaktiga och ska justeras enligt tidigare 6versint material
fran Trafikverket.

P& plankartan anges, under punkten 7. Placering, utformning och utférande, att
Trafikverket ska horas ("Légsta niva for schaktning...”, b1 - Vid prévning av lov ... ”).
Trafikverket anser att horande/héras ska ersittas med godkdnnande/godkdnnas av
Trafikverket.

Ny tunnelmynning for Gryaabs nya transporttunnel ska redovisas pa plankartan.

Under Upplysningar star det att Kretslopp och Vatten ska kontaktas, detta ska dven gélla
Trafikverket.

Sammantagen bedomning

Trafikverket ser ssmmantaget ett behov av att det tydliggors vilka krav som kommer att
stéllas pa savil planerade byggnader som pa den planerade jarnviagen, inklusive tunneln.
Aven ansvar for genomforande av nédvindiga skyddsétgirder behover klarliggas.
Trafikverket anser att det ar av stor viktig att fordjupade samrad med Staden sker.

Om detaljplanen fors till antagande utan forandringar anser Trafikverket att planen med
den foreslagna bebyggelsen leder till pataglig skada pa riksintresset Hamnbanan.

Trafikverket ser framemot ett fortsatt samarbete med Staden i arbetet med detaljplanen.
Med vinlig halsning

Barbro Gabrielsson

Samhallsplanerare
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